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SBB-Entflechtung Muttenz: Prifung der

Ingenieurbauwerke

Im Raum Basel sollen die S-Bahnen kiinftig im 15-Minuten-Takt
verkehren. Dafiir sind in Muttenz Entflechtungen der
Fahrwegkonflikte nétig. EBP fungiert im Projekt als

unabhdngige Priifstelle und sichert so die Qualitdt der Planung
samtlicher Kunstbauten, Baugruben und Provisorien.

Far die Entflechtung mussen im dicht bebauten Bereich
zwischen der Birs und dem Bahnhof Muttenz neue Trassen
erstellt werden. Um dies moglichst konfliktfrei zu
bewerkstelligen, sind eine Uberwerfung (Donnerbaumbriicke)
und weitere anspruchsvolle Kunstbauten nétig. Das Spektrum
reicht von machtigen Stitzmauern Uber Dammschlttungen,
Bahn- (Donnerbaumbricke) und Fussgangerbricken
(Passerelle Hagnau), einem neuen Stellwerkgebaude bis hin
zum Umbau des Bahnhofs Muttenz. Hier sollen eine neue
Personenunterflhrung, Perrons und Perrondacher entstehen.

Priifung nach den Richtlinien des Bundesamtes fiir Verkehr

Wir stellen fUr die SBB die Sachverstandigen flr den Tiefbau
und die Tragkonstruktionen. Wir fihren die unabhangige

Priafung sdmtlicher Ingenieurbauwerke nach Vorgaben des BAV

durch. Diese soll sicherstellen, dass die Tragsicherheit und die
Gebrauchstauglichkeit der Ingenieurbauwerke zu jedem
Zeitpunkt korrekt und vollstandig nachgewiesen sind. Unsere
EBP-Prufingenieure begleiten das Projekt vom Bauprojekt bis
zur Realisierung.

Wir priften folgende Objekte:

— Donnerbaumbriicke (Lange 360 m)
— Abbruch und Neubau der Passerelle Hagnau
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— Neubau des Stellwerkgebaudes BTG 16

— Umbau des Bahnhofs Muttenz inkl. Perrondachern und
Personenunterfihrung

— Stutzmauern Schanz, Birs, Hofacker, Grenzacher

— Installationsplattform

— Verbreiterung Birsbriicke

— Schutztunnel und Schutzgerlste

— Retentionsbecken

— Samtliche Baugruben/Provisorien im Gleisbereich

Zahlreiche Herausforderungen

Grossere Nachbarprojekte, enge Platzverhaltnisse, Bauen unter
Bahnbetrieb, Erdfallgefahrdung sowie eine allgemein erhdhte
Seismizitat im Projektgebiet steigerten zusatzlich die
Anspriche an das Projekt.

Dank der breiten und vertieften Fachkompetenz in allen
erforderlichen Disziplinen und der Leistungsfahigkeit unseres
Teams konnten wir sdmtliche Dossiers termin- und sachgerecht
prifen und zusammen mit dem Projektverfasser bereinigen. Die
Realisierung startete im Frthjahr 2020 erfolgreich.
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